Priifung von Bahnanlagen

Regelinspektionen & Abnahmemessungen

Zur Wahrung der Betriebssicherheit mussen in regelmaligen Abstanden
Gleiskontrollen durchgefthrt und der Zustand der Gleise dokumentiert werden .
Die gesammelten Daten (Messschriebe, Weichenprifblatter, Checklisten, etc.)
werden in Prifberichten aufgearbeitet.

Bei dieser Projektart handelt es sich um Strecken unter Betrieb. Im Vordergrund
dieser Projekte steht die Erfassung sicherheitsrelevanter Parameter und die
Wahrung der Sicherheit von Personal und Geraten.
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RegelmaRige Inspektionsleistungen

Projektabwicklung

Problemstellung Fragestellungen sind z. B.:

Erste Orientierungsgesprache, Definition Was ist zu prifen (Weichen, Gleise)? Welche Unterlagen sind
der Aufgabenstellung, Festlegung der vorhanden? Existieren schon Vorlagen und Toleranzwerte}
erforderlichen Arbeiten Welche Richtlinien gelten fur die Prifung?

Information

Datenaufnahme & Inspektion Ubernahme der vorhandenen Informationen. Vorhandene
Grundlagenermittlung, Inspektion und Daten aufarbeiten und systematisch der weiteren Bearbeitung
Prifung (AuRendienst) (Anlagenprufung) zuftihren. Gleis und Weicheninspektion
durchfihren. Messen und Optisch Begutachtung der
Bahnanlagen.

Daten

Auswertung & Begehung Daten aus der Inspektion ibernehmen und auswerten.
Auswertung der Messergebnisse, Ggf. Tabellen und Abgabeformat erstellen.
Begehung der Fehlerstellen

Daten

Analyse & Dokumentation Inspektionsergebnisse zusammenstellen und Priifberichte
Berichte, Listen, Checklisten, Pruflisten, erstellen. Abgabe an Auftraggeber. Daten in die Planung der
Messschriebe, Auswertung Sanierungsmalinahmen Gbergeben.

Daten

Planung der Auf Grundlage dieses Priifberichtes konnen weitere
UnterhaltungsmaRnahmen Entscheidungen flr SanierungsmalRnahmen und

Stopf- und Richtarbeiten, Budgetplanung getroffen werden. Planung der notwendigen
Gleiserneuerung, Schwellentausch, SanierungsmaBnahmen.

Schienentausch, etc.

Durchfiihrung der Arbeiten Daten aus der Planung in die Ausschreibung tbernehmen.
Begleitung der Umbau- und Herstellen der Ausschreibungsunterlagen
ErhaltungsmalRnahmen

Kundenbetreuung Daten aus der Bauausfiihrung tbernehmen und Abgleich
Wiederholungsmessungen, Prifungen, zwischen Bauausfihrung und Planung herstellen.
Problemldsung, Gleisdokumentation Bestandsdokumentation.

im Ingenieur- & Vermessungsbiro Ruzicka GmbH 2015



005'8

0SY'8

00v'8

05€'8

00€'8

0SZ'8

00Z'8

0ST'8

00T'8

050'8

000'8

056'L

006'L

058°2
£v8'L

(T87avd M) a ‘yosfeN "eqa1zny ‘HAWD HAI Aq pareniens (z/T)

€T02°20°90:paluld  MYM'U [TOTZZTY

q %
< ¢ P d ;
< MV AV X
‘uapJiam i1ssedabue yosunpp 3 & =
yoeu uuey bunj@isieq Au P
MV AV AW M/AV
g J > w
D i
M q S q oS
> e
i = sT ﬁ
Av
< g
3 p Av
D>
q
v | w
Av AJ AApV U
>
¢ M T v mw
M ¢ 3
Aw MV
>
q P A
w 4
D> Mv NV
q { W m q
>
An W v or
R N fw P rv )
% < q > 3 b
5 5 < Z ]
nd AA v ﬁw or
AW w AVV M M Av
G g & >
N 2
4 AU { W
b W MW AV
< q 4 UV AV
W D A/. D MU D, / D D
) N =1} A & & b b IF ) A W L5 il B 4 w
= AV T+ V %) m =R = W =Y A H
A =1
P 5 >
< q q <
g )7 q
: <
A\W q !
4 d
d / ? >
> & b q
4 g N
MW P4 D
: 5 S
FV A
q
q q g
Aw Av W Av MV Aw
mw % = M 3 m
= S >
< < _— < - S
q ( s — R q
P > S d = V
= 9 < g Av D
AW w AAV AV N
Mv AV p M
] D S <4 p
<L p <
D
q g w ]
) \ b
>
g ] W
M/ MJ w 5y \ Mv e w ng-ylamne!
< - < \ C :
< g AM - 2 | S Do
T ) ' >
q
~ V N S D V
q
MV q A A V 1oAn-dH
N <+ g =g
M/ — v M A\ g N T
g > 4 P T < 18 x - g &
2 o < g2 | p ¢ . > 2 £ q g
& ¢ & P e g Fa g : % g i
[} g . = = — "W = 1 c 4 ng-yiamne
i i V > > 7] fd [©] ¥4 [t [
WX 0G0T/22Z'6 - 008278'L :SIq UOA A
00TYS : uazuels|o|
suemiop  : Bunjeis [1e1owered ANY] zS wiojiun  ued'T g9
Ul 96TT- ‘G:T ‘2TOZ/9/ET :WaZ ‘winjeqg MHM'U[TOTZZTY : 191epssalN
9Z°ZT Wy "ed siq (qensog/og3) Z8'0 Wy "ed ge : bunyiawag
181 SIB|D S81YIBY WIBYUIBAA - WIBYUUBIA 2016 84281S : aweN



dh
Textfeld
Darstellung kann nach Wunsch angepasst werden.


SAMMELAUSWERTUNG: Gleisgeometrische Prifung und Oberbaubegutachtung

Druckdatum: 09.05.2017

Name : Dynamit Nobel Defence Gl 14 Parameter - Sr100 Erlauterung: Beispiel 60+10,2
Bemerkung : Prellbock - W9 Spurweite - -5/+30 mm | -5/+27 mm Toleranzwert auf 60 m Lange Uberschritten
Messdatei : 170405092820.krx Langshche - 21 mm 15 mm Maximum in diesem Abschnitt ist +10,2mm.
Datum, Zeit: 5/4/2017, 9:28, Richtung - 21 mm 15 mm Vorzeichen + ist Spurerweiterung
Verwindung - 3,5 mm/m 3,5 mm/m Vorzeichen - ist Spurverengung
GH - 13 mm 13 mm BESTA
Richtung Spur- GH Verwind. Langshohe Mangelbewertung ° g’ §’
Bahn-Km Ereignisse links rechts weite 1,8m links rechts § g g :g
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] |Ursache Instandsetzungsempfehlung @ ¢ in_ o
-0,0110 Gleisgeometrie Gleislagefehler (Verschiebungen Schottergleis) Stopf-/Richtarbeiten durchfiihren Srlim \AR H K
-0,0070 Gleisgeometrie Unvermittelter Krimmungswechsel kein Handlungsbedarf Kein Fehler | V N3 K
-0,0070 1+22,4 Gleisgeometrie Unvermittelter Krimmungswechsel kein Handlungsbedarf Kein Fehler | V N3 K
-0,0003 WA-14 vV El s IS
0,0220 Weichenbereich VERWINDUNG im Weichenbereich fehlerhaft Weichen/Kreuzungen werden separat begutachtet ‘AR H K
0,0250 WE-14 vV El s 5
0,0270 Weichenbereich VERWINDUNG im Weichenbereich fehlerhaft Weichen/Kreuzungen werden separat begutachtet ‘AR H K
0,0320 1-57 Gleisgeometrie Spurerweiterung |l Spurkorrektur / Kleineisen priifen (DUA) BETRIEBSGEFAHR [EEILPAWTIgs H K
0,0438 WE-12 v Bl s I3
0,0440 2+28,5 Weichenbereich LANGSHOHE im Weichenbereich fehlerhaft Weichen/Kreuzungen werden separat begutachtet VAl H K
0,0450 1+23,1|Weichenbereich LANGSHOHE im Weichenbereich fehlerhaft Weichen/Kreuzungen werden separat begutachtet VAl H K
0,0520 2-57 Weichenbereich Spurweite im Weichenbereich fehlerhaft Weichen/Kreuzungen werden separat begutachtet VAl H K
0,0660 WA-12 v Bl s I3
0,0660 Weichenbereich LANGSHOHE im Weichenbereich fehlerhaft Weichen/Kreuzungen werden separat begutachtet VAl H K
0,0670 1+12,5 Weichenbereich VERWINDUNG im Weichenbereich fehlerhaft Weichen/Kreuzungen werden separat begutachtet ‘AR H K
0,0678 WA-11 v Bl s K3
0,0860 Gleisgeometrie Gleislagefehler (Verschiebungen Schottergleis) Stopf-/Richtarbeiten durchfiihren Srlim \Al H K
0,0870 Gleisgeometrie Gleislagefehler (Verschiebungen Schottergleis) Stopf-/Richtarbeiten durchfiihren Srlim \A H K
0,0880 Gleisgeometrie Gleislagefehler (Verschiebungen Schottergleis) Stopf-/Richtarbeiten durchfiihren Srlim \Al H K
0,0910 Gleisgeometrie Unvermittelter Krimmungswechsel kein Handlungsbedarf Kein Fehler [ V §3 K
0,0910 Gleisgeometrie Unvermittelter Krimmungswechsel kein Handlungsbedarf Kein Fehler [ V R& K
0,0920 WE-11 v & K
0,0920 Weichenbereich LANGSHOHE im Weichenbereich fehlerhaft Weichen/Kreuzungen werden separat begutachtet ‘AR H K
0,1003 WE-9 v & K
0,1060 Gleisgeometrie Unvermittelter Krimmungswechsel kein Handlungsbedarf Kein Fehler [ V R K
0,1070 WA-9 v & K
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