Radduchmesser 180 mm

Der vergroBBerte Raddurchmesser verbessert den Betrieb des
Gerites z. B. beim Uberfahren von Weichen, Stof3liicken und
sonstigen UnregelmaBigkeiten in der Laufflache der Schienen.

Verstirkte, schwerere Konstruktion des Wagens

Die besonders robuste Konstruktion des Wagenrahmens tragt
dazu bei, die Stabilitat im Gleis zu halten.

Abnehmbare Batterie Box

Batterie Typ: Li-lon

20 Stunden ohne Ladevorgang

Induktive Sensoren

Drei kontaktlose, induktive Sensoren erfassen, ob alle Krabbe
Rader richtig positioniert und in Kontakt mit dem Schienenkopf
sind. Falls sich ein Rad vom Schienenkopf abhebt ertont

ein Warnsignal. Den Melder der Warnanlage fiihrt der Bediener
mit sich bzw. kann in der Fahrerkabine des Schienenfahrzeuges
platziert werden.

Aufsetz- und Schutzbiigel

Schutzbiigel sind am vorderen, hinteren und dem Einzelrad
installiert. Bei einer Entgleisung kénnen diese Schaden an den
Wagen reduzieren. Eine weitere Funktion dieser Biigel ist es das
Gewicht auf diese Rader zu erhéhen.

Manufacturer:

> Komercni zeleznicni vyzkum, spol. s r.o.
U Kaplicky 1199, PRAGUE 6, CZ-165 00
s. r.o. tel./fax.: +420 233 920 185

cell.: +420 604 830 199

Commercial railway research
e-mail: jturek@kzv.cz, web: www.kzv.cz

Failsafe Bremse

Eine automatische Wagenbremse wird aktiviert, wenn eines
der Rdder den Kontakt mit der Schiene verliert. Es ist auch
moglich die Bremse mit der Fernbedienung zu aktivieren.

1/ .:;?

Weichenbremse (Arretierung fiir die Krabbe Teleskopachse)

Die Aktivierung der Weichenbremse unterbindet
die Federkrafte, verkleinert die Spurweite und ermdglicht ein
einfaches und sicheres Durchfahren des Herzstiickbereiches.

Kleinmesswagen Krabbe fiir die Priifung

Automatische Abkopplung der Zugstange der Gleisgeometrie, gezogene Ausfiihrung
Wenn eines der Wagenrader den Kontakt zur Schiene verliert,

wird die Zugstange automatisch vom Messgerat abgekoppelt.
Die Abkopplung kann auch manuell ausgeldst werden, indem 4.
man die Failsafe Bremse Uiber die Fernsteuerung aktiviert.

Bei einer Entgleisung wird die Zugstange sofort entkoppelt
und die automatische Bremse (Failsafe Bremse) wird mit 1,5 sec ZUIassung durch CD' RENFE' DB Netz AG

Verzogerung aktiviert.

Die Krabbe 84.09SA ist speziell fiir das

Anhangen an ein Schienenfahrzeug bei héherer
Messgeschwindigkeit ausgelegt. Diese Version

der Krabbe 84.09 wurde entwickelt, um das sichere
Anhangen des Geridtes an ein Schienenfahrzeug

zu ermoglichen und die Effektivitat zu verbessern.

Kontakt und Vertieb durch:
Ingenieur- & Vermessungsbiiro Ruzicka GmbH
Unterer Jagdweg 4, 69254 Malsch

— a—o———
Tel.: +49 7253 92 55 0
Fax:+49 7253 92 55 16
S.r.0.
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Insbesondere an Stellen, wo das Anhdngen des Gerites

F= Graphic evluation - Demo [A310747X.krl]

nicht praktikabel ist, kann der Kleinmesswagen 1 : 120.I2BD : 120.240 ; 120.I220 120.‘180 120.140 119.I980 . 119.I94U T
Krabbe 84.09SA wie liblich manuell eingesetzt werden. i O o 1 L1y WP = ST 5 _-_
Dies betrifft z. B. Bahnhofsgleise, Anlagen mit vielen i1l _ — [Pt |
Weichen oder Gleise in einem sehr schlechten Zustand 120250 rfu;;m fooe
wo die Befahrung im angehéangten Zustand ein hohes . 34 e lgg?;”raw ek
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MESSVERFAHREN Fiir einen leichteren Transport kann der Wagen leicht zusammengefaltet T ey 2222 [119.940 Leveling ;122 lrff:tl -
werden B 3 - Twisk 2,0m 1:2

Warend der Aufnahme werden folgende primare 4~ Twist 6.0m 1:4
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" . . —_— . . Auflésung | Reproduzierbarkeit . . : ] 8- Change of Gauge 1:2
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« Geschwindigkeit Richtung E;é """"""" g i e ; i
In Echtzeit werden die folgenden abgeleiteten (Wellenbereich 0,01 £0,8 +50 e ’ 1 : _ . |- [
geometrischen Signale berechnet: 1+25m) sl e '

+ Verwindung frei wahlbare Sehnenldnge Spurweite 0,01 +04 -20+50

R Radius R - 022 _Lhangsnl[:au%‘a_\ g

Uberhshung 0,1 +1,0 +200 ™ e | ‘
» Spurweiteverianderung iiber 1 oder 2 m o= ? ; o [ N J : i
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VERWENDETE SENSOREN e e Armorsinnanics T\L
Der Wagen nutzt kontakt-potentiometrischen Sensoren 7 EN13848-2, 4, ™ Fiir 1435 mm Spurweite Ko QJE e
kombiniert mit einem elektronischen Neigungssensor. Horizontal e L [Events [Barder between speed zone| :
- [Break paint
Ein Drehwertgeber wird fiir die Lingenmessung verwendet. \—‘
Besondere Aufmerksamkelt V\./.Ird auf die Auswahl Ein Beispiel eines Gleisgeometrie Graphs ausgedruckt von der Auswertungssoftware
der asymmetrischen Sehnenldnge gegeben.
TECHNISCHE DATEN

BORDRECHNER )
Die Echtzeit-Verarbeitung von Signalen wird durch den robusten Gauge Gewicht: 110 kg Grundform
PDA-Computer (Android Betriebssystem) durchgefiihrt. Hierbei werden ) Temperatur: -20+-55°C
folgenden Punkte gewéhrleistet: St Wasserdicht

« Lesen und Abtasten von Signalen wie oben angegebenen A ligpment Die Messgeschwindigkeit wird durch die jeweilige

« Online-Verarbeitung folgender Signale: Gleisqualitat begrenzt

+ anti-aliasing 18
+ Glatten des Langwellenanteils TWmm

« optische und akustische Signalisierung, wenn die Geometrie
Daten tiberschritten werden

« Anzeige der numerischen Werte der Geometriedaten

« Aufnahme der Geometriedaten in nicht I6schbaren Speicherplatz
des On-Board-Computers im Abstand von 0,25 m (der Messlange
hangt von Speicher, zum Beispiel 30-120 km)

+ Eingabe nachrichtlicher Beschreibungen des zu messenden
Streckenabschnittes

« Eintrag von Ereignissen (Schlammstellen im Schotter, beschaddigte
Schwellen etc.) mit exakter Position entlang der Strecke
Bildschirm der KrabDroid Messsoftware

AUSWERTUNG DER GESAMMELTEN DATEN MIT DER SOFTWARE KRAB 10

Nach der Messung werden die gesammelten Roh-Geometriedaten vom On-Board-Computer auf einen PC-Computer tibertragen.
Die Auswertungsssoftware berechnet die Ist-Geometrie (mit der Ubertragungsfunktion ) im Wellenbereich | = 1 + 25 m (iber FFT
(Fast Fourier Transformation) Technik. Dadurch sind folgende Punkte verfiigbar:

- tatsachliche Richtung und Hohe in Wellenbereich I=1+25 m
« Trennung aller geometrischen Signale in Langwelle (I>25 m) und Kurzwelle (I<25 m) Anteile

« so genannte Abschnitt Beurteilung - statistische Auswertung der Gleisgeometrie bezogen auf die Standardabweichung
und Qualitatsindex

« Tabelle der Einzelfehler, ausdrucken geometrischer Lage und Tabellen
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KRABBE 84.09SA



